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Personenkraftwagen mit einem zwischen den Fahrzeug-Sitzen ange- 
ordneten Kraftstoff-Tank 

Die Erfindung betrifft einen Personenkraftwagen mit im Frontbereich 
angeordneten Antriebsaggregat, von welchem eine Antriebswelle zu den 
Fahrzeug-Hinterradern fuhrt, sowie mit einem zwischen den Fahrzeug-Sitzen 
angeordneten Kraftstoff-Tank, der sich in Fahrzeug-Langsrichtung erstreckt. 
Zum technischen Umfeld wird beispielshalber auf die DE 198 41 331 A1 
venA/iesen. 

Ublicherweise ist der Kraftstofftank eines Personenkraftwagens im Fahr- 
zeug-Heckbereich und dabei im wesentlichen vor oder uber der Fahrzeug- 
Hinterachse liegend angeordnet, da sich dieser Einbauort unter Sicherheits- 
und Bauraum-Aspekten als idealer Kompromiss herausgestellt hat. Dieser 
Einbauort wird heute auch bei den wenigen bekannten PKWs mit Flussig- 
gasantrieb gewahlt, d.h. bei PKWs, die als Kraftstoff ein Flussiggas, bspw. 
Wasserstoff, verwenden. Jedoch sollte das Tankvolumen von Flussiggas- 
Tanks grolier sein als dasjenige ublicher Benzin- oder Diesel-Tanks, urn eine 
vergleichbare Reichweite des PKWs zwischen zwei Tankstops anbieten zu 
konnen. 

Aus der o.g. DE 198 41 331 A1 ist es bekannt, den Kraftstoff-Tank in einem 
PKW oberhalb der zu den Fahrzeug-Hinterradern fuhrenden Antriebswelle in 
einer Erhdhung des ublichen sog. Mitteltunnels anzuordnen, urn bspw. bei 
Cabriolets im Fahrzeug-Heckbereich zusatzlichen Raum fur die Unterbrin- 
gung des Verdecks zu schaffen, jedoch bietet auch diese bekannte Tank- 
Anordnung praktisch kein gegenuber der bisher ublichen Anordnung 
vergroftertes Tankvolumen. 
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Hiermit soil nun aufgezeigt werden, wie das Tankvolumen an einem PKW 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 weiter vergroftert werden kann (= 
Aufgabe der vorliegenden Erfindung). 
5 Die Losung dieser Aufgabe ist dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebs- 
welle im wesentlichen seitlich des Kraftstoff-Tanks von vorne nach hinten 
verlauft. Vorteilhafte Aus- und Weiterbildungen sind Inhalt der Unteranspru- 
che. Dabei sei ausdrucklich darauf hingewiesen, dass das erfindungsgema- 
Be Konzept selbstverstandlich nicht auf Flussiggas-Tanks beschrankt ist, 
io sondern auch bei Tanks fur ubliche, aus Erdol gewonnene Kraftstoffe 
*' angewendet werden kann. 



Wenn erfindungsgemafc die vom vorne liegenden Antriebsaggregat zur 
PKW-Hinterachse fuhrende Antriebswelle seitlich des in Fzg.-Langsrichtung 
15 ausgerichteten Tanks verlauft, so wird insbesondere nach unten, d.h. zur 
Fahrbahn hin ein erhebliches Maft von zusatzlichem Bauraum gewonnen, 
der dann fur die Ausbildung des Kraftstoff-Tanks zur Verfugung steht. Wenn 
abweichend von der bisherigen ublichen Bauweise die Antriebswelle 
demzufolge nicht mehr in der Fahrzeugmitte, sondern seitlich versetzt von 

20 vorne nach hinten verlauft, so kann es zwar erforderlich werden, die 
Fahrzeugsitze geringftigig hoher als bisher zu legen, doch ist dies unproble- 
matisch, da bei einem PKW in der Hohe ausreichend Bauraum zur Verfu- 
gung steht. Quasi langsachsensymmetrisch kann dann eine Abgasanlage 
des als Brennkraftmaschine ausgebildeten Antriebsaggregates auf der der 

25 Antriebswelle gegenuberliegenden Seite des Kraftstoff-Tanks von vorne 
nach hinten verlaufen. 



Urn den zur Verfugung stehenden Bauraum in der Breite, d.h. in einer zur 
Fzg.-Fahrtrichtung senkrechten Ebene in Fzg.-Querrichtung bestmoglich 
auszunutzen und dabei ausreichende Sitzfreiheit zur Verfugung zu stellen, 
kann der Kraftstoff-Tank in seinem oberen Abschnitt schmaler ausgebildet 



sein als in seinem geodatisch weiter unten liegenden Abschnitt. Der sog. 
„obere Abschnitt" des Kraftstoff-Tanks befindet sich dabei direkt zwischen 
den nebeneinander im Fzg.-lnnenraum angeordneten Sitzen, wahrend der 
sog. „untere Abschnitt" im wesentlichen unterhalb der Fzg.^Sitze liegen kann. 
Damit kann der Kraftstoff-Tank einen im wesentlichen birnenformigen 
Querschnitt besitzen, was insbesondere dann, wenn der Kraftstoff-Tank zur 
Aufnahme von Flussiggas, insbesondere flussigem Wasserstoff vorgesehen 
Oder ausgebildet ist, unter Festigkeitsaspekten besonders vorteilhaft ist. 
SchlieSlich kann es erforderlich sein, an einem solchen Tank einen 
Innendruck von mehreren bar zuzulassen. 

Vorgeschlagen wird weiterhin eine sowohl im Hinblick auf die Bauraumaus- 
nutzung als auch hinsichtlich der Ubertragung des Drehmoments vom Fzg.- 
Antriebsaggregat zur Fzg.-Hinterachse vorteilhafte Anordnung eines 
zwischen dem Antriebsaggregat und der Hinterrader-Antriebswelle vorgese- 
henen Ubersetzungs-Wechselgetriebes. Dies sowie weitere Merkmale und 
Vorteile geht/gehen auch aus der folgenden Beschreibung eines lediglich 
prinzipiell dargestellten bevorzugten Ausfuhrungsbeispieles hervor, wobei die 
beigefugte Figur 1 die Aufsicht auf die Unterbau-Struktur eines erfindungs- 
gema&en PKW's zeigt, von dem in Figur 2 der Schnitt A-A aus Figur 1 
dargestellt ist. Erfindungswesentlich konnen dabei samtliche naher beschrie- 
benen Merkmale sein. 

Mit der Bezugsziffer 1 ist die Vorderachse und mit der Bezugsziffer 2 die 
Hinterachse eines Personenkraftwagens bezeichnet (vgl. Fig.1), in dessen 
Innenraum wie ublich zwei nebeneinander angeordnete vordere Sitze und 
eine dahinterliegende Rucksitzbank vorgesehen sind. Diese Fzg.-Sitze sind 
figurlich nicht dargestellt, jedoch erkennt man in Fig.2 stark abstrahiert zwei 
nebeneinander sitzende Fahrzeug-lnsassen 3, die sich entweder auf den 
Vordersitzen oder auf der Rucksitzbank befinden konnen. 



Zuruckkommend auf Figur 1 erkennt man die beiden Vorderrader 1a, 1b 
sowie die beiden Hinterrader 2a, 2b, die von einem im Fzg.-Frontbereich 
angeordneten Fzg.-Antriebsaggregat 4 angetrieben werden (konnen). Hierzu 
verlauft ausgehend von einem Ubersetzungs-Wechselgetriebe 5, welches 
seitlich des Antriebsaggregates 4 angeordnet ist, eine Antriebswelle 6 in 
Fzg.-Langsrichtung (diese ist parallel zur Fzg.-Mitten-Langsachse 7) von 
vorne nach hinten zu einem Zwischengetriebe 8 mit integriertem Differential, 
von dem die Rad-Antriebswellen 12a bzw. 12b wie ublich zu den Hinterra- 
dern 2a bzw. 2b fuhren. 



Wie ersichtlich verlauft hier - abweichend vom ublichen bekannten Stand der 
Technik - die zur Hinterachse 2 fuhrende Antriebswelle 6 nicht in der 
Fahrzeug-Mitte, sondern sie liegt urn ein betrachtliches MaS seitlich der Fzg.- 
Mitten-Langsachse 7. Hierdurch entsteht ausreichender Bauraum, urn einen 
Kraftstoff-Tank 9 (zur Versorgung des Antriebsaggregates 4) in dem 
weiterhin im wesentlichen wie ublich vorgesehenen (und aus dem Boden- 
blech 1 0 der Fzg.-Karosserie herausgearbeiteten) Mitteltunnel 1 1 anzuord- 
nen (vgl. Fig.2). Wie Fig.1 zeigt, erstreckt sich dieser Kraftstoff-Tank 9 in 
Fzg.-Langsrichtung im wesentlichen von der Ruckseite des Antriebsaggrega- 
tes 4 bis hin zum Zwischengetriebe 8 im Bereich der Hinterachse 2. 

In Figur 2 erkennt man, dass die Antriebswelle 6 nicht nur seitlich des 
Kraftstoff-Tanks 9 verlauft, sondern auch im wesentlichen nahe des unteren 
Abschnittes des Kraftstoff-Tanks 9. Auf der gegenuberliegenden (rechten) 
Seite kann eine (hier figurlich nicht dargestellte) Abgasanlage des Antriebs- 
aggregates 4 symmetrisch zur Abtriebswelle 6 bezuglich der Fzg.-Mitten- 
Langsachse 7 von vorne nach hinten verlaufen. Aus Fig.2 wird weiterhin 
ersichtlich, dass der Kraftstoff-Tank 9 einen im wesentlichen birnenformigen 
Querschnitt besitzt, mit einem schmaleren oberen Abschnitt sowie einem 
breiteren unteren Abschnitt. 



Zuruckkommend auf Fig.1 erkennt man, dass das Antriebsaggregat 4, das 
bspw. als Hubkolben-Brennkraftmaschine der Reihenbauart oder der V- 
Bauart ausgebildet ist, so im Motorraum des PKW's angeordnet ist, dass die 
lediglich durch ihre Achse 4a dargestellte Abtriebswelle des Antriebsaggre- 
gates 4 parallel zur Fzg.-Langsachse verlauft und hier sogar mit der Fzg.- 
Mitten-Langsachse 7 im wesentlichen zur Deckung kommt. Wenn dann die 
Hinterachs-Antriebswelle 6 wie geschildert neben dem zentral angeordneten 
Kraftstoff-Tank 9 auGermittig verlaufen soli, ist es zur Minimierung von 
Zwischen-Ubersetzungen und Wellenumlenkungen besonders vorteilhaft, 
wenn das Ubersetzungs-Wechselgetriebe 5 seitlich des Antriebsaggregats 4 
angeordnet ist. Im ubrigen ermoglicht es diese Anordnung, auf besonders 
einfache Weise zusatzlich die Vorderrader 2a, 2b des PKW's anzutreiben, 
und zwar durch Anordnung eines Zwischengetriebes 8' mit integriertem 
Differential auf der der Antriebswelle 6 gegenuberliegenden Seite des 
Ubersetzungs-Wechselgetriebes 5. 

Mit der beschriebenen Anordnung des Kraftstoff-Tanks 9 sowie der daneben 
liegenden Hinterachs-Antriebswelle 6 wird an einem ansonsten ublichen 
PKW ein gegenuber der bisherigen Bauweise deutlich vergroSertes 
Tankvolumen zur Verfugung gestellt. Dies resultiert auch aus der vorge- 
schlagenen Gestaltung des Kraftstoff-Tanks 9, die bzw. deren Querschnitt im 
ubrigen auch unter Festigkeitsaspekten aufcerst vorteilhaft ist. Im ubrigen 
konnen - auch zur Stabilitatserhdhung des Tanks 9 - im Tankinnenraum 
(figurlich nicht dargestellte) Schottbleche (in einer zur Fahrtrichtung 
senkrechten Ebene liegend) vorgesehen sein, wie iiberhaupt eine Vielzahl 
von Details insbesondere konstruktiver Art durchaus abweichend vom 
gezeigten Ausfuhrungsbeispiel gestaltet sein kann, ohne den Inhalt der 
Patentanspruche zu verlassen. 



Patentanspruche 



1. Personenkraftwagen mit im Frontbereich angeordneten Antriebsag- 
gregat (4), von welchem eine Antriebswelle (6) zu den Fahrzeug- 
Hinterradern (2a, 2b) ftihrt, sowie mit einem zwischen den Fahrzeug- 
Sitzen angeordneten Kraftstoff-Tank (9), der sich in Fahrzeug- 
Langsrichtung erstreckt, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebswelle (6) im wesentlichen 
seitlich des Kraftstoff-Tanks (9) von vorne nach hinten verlauft. 

2. Personenkraftwagen nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dass eine Abgasanlage des als Brennkraft- 
maschine ausgebildeten Antriebsaggregates (4) auf der der Antriebs- 
welle (6) gegenuberliegenden Seite des Kraftstoff-Tanks (9) von vorne 
nach hinten verlauft. 

3. Personenkraftwagen nach Anspruch 1 Oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, dass der Kraftstoff-Tank (9) in seinem 
oberen Abschnitt schmaler ausgebildet ist als in seinem geodatisch 
weiter unten liegenden Abschnitt. 



Personenkraftwagen nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet, dass der Kraftstoff-Tank (9) einen im 
wesentlichen birnenformigen Querschnitt besitzt und zur Aufnahme 
von Flussiggas, insbesondere flussigem Wasserstoff ausgebildet ist. 

Personenkraftwagen nach einem der vorangegangenen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Abtriebswelle (4a) des Fahrzeug- 
Antriebsaggregates (4) in Fahrzeug-Langsrichtung verlauft und ein 
zwischen dem Antriebsaggregat (4) und der Antriebswelle (6) fur die 
Hinterrader (2a, 2b) vorgesehenes Ubersetzungs-Wechselgetriebe (5) 
seitlich des Antriebsaggregates (4) angeordnet ist. 



Zusammenfassung 



Die Erfindung betrifft einen Personenkraftwagen mit im Frontbereich 
angeordneten Antriebsaggregat, von welchem eine Antriebswelle zu den 
Fahrzeug-Hinterradern fuhrt, sowie mit einem zwischen den Fahrzeug-Sitzen 
angeordneten Kraftstoff-Tank, der sich in Fahrzeug-Langsrichtung erstreckt, 
wobei die Antriebswelle im wesentlichen seitlich des Kraftstoff-Tanks von 
vorne nach hinten verlauft. Eine Abgasanlage des als Brennkraftmaschine 
ausgebildeten Antriebsaggregates verlauft bevorzugt auf der der Antriebs- 
welle gegeniiberliegenden Seite des Kraftstoff-Tanks von vorne nach hinten. 
Der Kraftstoff-Tank kann in seinem oberen Abschnitt schmaler ausgebildet 
sein als in seinem geodatisch weiter unten liegenden Abschnitt und 
insbesondere einen im wesentlichen birnenformigen Querschnitt besitzen 
und zur Aufnahme von Flussiggas, insbesondere flussigem Wasserstoff 
ausgebildet sein. Bevorzugt verlauft die Abtriebswelle des Fahrzeug- 
Antriebsaggregates in Fahrzeug-Langsrichtung und es ist ein zwischen dem 
Antriebsaggregat und der Antriebswelle fur die Hinterrader vorgesehenes 
Obersetzungs-Wechselgetriebe seitlich des Antriebsaggregates angeordnet. 
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